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PATIN A ROULETTES EN LIGNE AVEC DISPOSITIF DE FREINAGE 

La presente invention concerne des patins a roulettes en ligne avec un dispositif de freinage par 
disques.L' invention est une extention des demandes de brevets Suisse No 0836/98 et 1 179/98 du 
meme inventeur. 

Le freinage des patins a roulettes en ligne est actuellement realise de quatre fa9ons: 

a- Freinage avec le plot en elastomere place k l'arriere du patin, 
75 b- Freinage en T, 

c- Freinage par virages serres appuies et 

d- Freinage avec un dispositif agissant sur les roues. 

Le freinage avec le plot en elastomere est le plus generalise,car peu couteux.Toutefois,freiner par 
15 pression sur le sol d'un plot en elastomere n'est pas tres confortable et la distance de freinage 

relativement longue.Le freinage en T consiste a freiner avec les roues en laissant trainer a 1'arriere 
un des patins en position transversale par rapport a la ligne de roulement,cette fa?on de freiner ne 
necessite aucun mecanisme mais ne peu etre utilise qu'a vitesse relativement lente et use rapidement 
les roues, la distance de freinage est longue.Le freinage par virages serres et appuies est pratique par 
20 les tres bon skater,il s'apparente a la technique du freinahe « godille » a skis,la distance de freinage 
est assez longue et il s'agit plutot d'un ralentissement. 

Le freinage par les roues a ete tente par certains fabricants,mais avec passablement de problemes,car 
le freinage etait realise sur le pneu de la roue et un echauffement exagere detruisait alors la roue. 

25 La presente invention veut proposer un freinage par les roues,mais en agissant sur des disques en 
acier disposes contre les flancs des roulettes par 1' intermediate de plaquettes de frein generalement 
en graphite.Le freinage par les roues est difficile a realiser car il faut doser la puissance de freinage 
sur les roues en fonction de l'adherence possible des roulettes sur le sol.Cette adherence est fonction 
de plusieurs facteurs: 

30 

a- De la qualite du « Gripp » du pneu, 

b- Du diametre de la roue, 

c- Du nombre de roues freinees, 

fd- Des caracteristiques du sol et 
e- Du dispositif de freinage compose par les materiaux utilises pour les disques et les plaquettes et 
par le mecanisme de mise en pression,celui-ci devant etre progressif. 

II a ete deja propose plusieures solutions de freinage par disques,notament la demande de brevet 
PCT WO 97/1 1759, les solutions proposees ne permettent pas de differencier la pression sur les 
40 disques en fonction de la position des roues sur le patin,toutes les solutions proposees ne permettent 
pas un freinage progressif et manque de souplesse avec pour consequence des bloquages et usure 
prematuree des pneus des roues. 

Freiner le poids d'un skater de 80 kg sur une pente de 15 % n'est pas pareil a freiner un adolescent 
45 de 50 kg sur une rue plate.Freiner 80 kg a 15 % de pente par l'intermediaire de quatre roulettes de 
76 a 80 mm est tres difficile. Pour toutes ces raisons,le mecanisme de freinage ne peut qu'etre une 
construction relativement sophistiquee.Sur les differentes demandes de brevet connues a ce jour,une 
est actuellement commercialisee,il s'agit d'un freinage de toutes les roues des deux patins au moyen 
de disques solidaires du chassis places sur les cotes exterieurs entre les roues et le chassis. En 
50 positionnant les deux jambes en « X » les deux pieds etant parallele perpendiculairement a la ligne 
de roulement,les roulettes se deplacent lateralement contre les disques et provoque le freinage. Cette 
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fagon de proceder presente un grave defaut,le positionnement des jambes en « X » ne permet pas 
d'ameliorer la stabilite tant necessaire au moment du freinage.La seule fa^on^f^freiner avec 
suffisament de stabilite etant le positionnement en « ciseaux » des jambes,le disp&Sitif decrit ci- 
dessus ne le permet pas. 

5 

D'autre-part,pour freiner par P intermediate de disques,il faut tenir compte des risques de blocage 
des roulettes et dans ce cas on obtient generalement un plat sur les roues qui rendent celles-ci 
rapidement inutilisables,il faut tenir compte egalement de l'echauffement des disques qui peuvent 
echauffer inutilement les roues. Pour toutes ces raisons l'inventeur c'est tres vite aper?u qu'il avait 

10 interet a freiner le plus grand nombre de roue du patin.Le freinage par le positionnement des jambes 
en ciseaux.qui est la seule fagon de garder suffisament de stabilite,permet de freiner avec un seul 
patin,celui de la jambe en avant.Ce sont quatre roues qui sont disponibles pour realiser le 
freinage.Des essais de freinage avec deux roues seulement ont etes testes,mais cette fa9on de 
proceder est acceptable pour obtenir un ralentissement sur une route relativement peu pentue,ce 

15 n'est plus possible sur une route en pente.D'autre-part une usure importante des roues arrieres se 
produit,car les possibilites d'adherence de deux roues sont insuffisantes et un « glissement » 
(difference de vitesse lineaire des roues par rapport a la vitesse au sol) se produit et use 
regulierement les roues les plus pressees sur le sol. 

20 La figure 1 montre une vue laterale du patin a roulettes. 

La figure 2 est une coupe en plan au niveau des bras du dispositif de freinage d'un seul cote des 
roues. 

La figure 3 est une vue en plan avec un mecanisme de freinage des deux cotes des roues. 
La figure 4 est une coupe verticale d'une des roues montrant le disque et sa plaquette de frein. 
25 La figure 5 est une deuxieme variante du montage du disque. 
La figure 6 est une troisieme variante du montage du disque. 
La figure 7 est une vue laterale d'une variante concernant le levier de commande. 

Sur la figure 1 on voit le levier de commande 1 du systeme de freinge en appuis contre le haut de la 
30 chaussure ou eventuellement contre le bas de la jambe,qui lorsque le skater avance une des deux 
jambes vers l'avant provoque un pivotement vers l'arriere le levier de commande 1 qui entraine le 
levier inferieur 2 et presse vers l'avant la tringle 3a et 3b du mecanisme de freinage. La vis 4 permet 
de regler angulairement le levier 1 par rapport a l'appuis contre la chaussure ou la jambe permettant 
ainsi de freiner plus tot ou plus tard. Sur la figure 1 on remarque egalement le positionnement des 
35 plaquettes de frein 5a,b,c et d contre le haut des disques 6a,b,c et d. Ce positionnement contre la 
partie superieure des disques permet d'utiliser la rotation des roues vers l'avant qui en pression 
avec les plaquettes entrainent les plaquettes et la tringle provoquant un auto-freinage reduisant 
d'autant la force a appliquer sur le bras de commande. 

La figure 2 montre le mecanisme de freinage proprement dit,soit la tringle 3a et 3b chacune munie 
40 d'un double cones 7a et 7b,une entretoise 8 entre les deux tringles 3a et 3b permet la liaison des 
deux demis tringle lors de la poussee vers l'avant provoquant le freinage par mise en pression des 
plaquettes 5a,b,c et d contre les disques. Se sont les cones 7a et b et les extremites coniques 9 des 
deux demis tringles qui provoquent la mise en pression des plaquettes contre les disques.Deux 
ressorts de rappel 10 et 11 ramenent en position de repos le systeme de freinage 

45 

La figure 3 montre une application du systeme avec le freinage des deux cotes des roues,cette 
variante peut etre utilisee pour des patins specifiquement de descentes sportives. 

La figure 4 montre le montage des disques 6 montes sur une cage de roulement a billes 12 dans 
50 laquelle sont montes les roulements k billes 13. Un joint 18 antifriction et termique est dispose entre 
le disque et la roue. On distingue egalement la plaquette de frein 5 sur la tringle 3. 
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La figure 5 est une variante qui montre le disque 6 monte dirctement sur le roulement a billes 13. 

La figure 6 est une autre variante avec le disque 6 monte sur une cage de roulement 14 traversant de 
part en part la roue. 

La figure 7 montre une variante du levier de commande 15 en appuis contre une came 16 (pans 
incline) pivotant vers Tarriere par le mouvement du collier 17 de la chaussure.Cette came permet 
une amplification de la course du levier de commande. 

Le freinage s'obtient en avan?ant la jarnbe freinante vers Tavant en position de ciseaux,cela 
provoque un pivotement vers Farriere du levier de commande lequel pivotant sur l'axe 19 provoque 
la pression vers l'avant du levier inferieur 2 deplagant ainsi vers Tavant des deux demis tringles 3a 
et 3b qui par l'intermediaire des cones 7a et 7b pressent les plaquettes de frein 5a,b,c et d contre les 
disques 6a,b,c et d solidaires des roues. 

Le positionnement longitudinal des cones et disposes entre l'entr'axe des roues,permet de prevoir 
une differenciation de la pression de freinage sur chacune des roues. D'autre-part le positionnement 
de cones entre les roues et non directement dans Taxe des roues permet une certaine souplesse dans 
Tapplication de la pression de freinage. 




REVENDICA TIONS 



5 1 . Patin a roulettes en ligne comportant un chassis sur lequel est fixee une chaussure et sont 

montees quatre roues,ainsi qu'un dispositif de freinage agissant sur quatre roues, caracterise par le 
fait que le dispositif de freinage comporte au moins une tringle laterale en une ou deux dernis 
parties et au plus deux tringles laterales montees deplacables sur un ou deux cotes des roues en 
ligne,dans un plan sensiblement parallele a celui de la chaussure,entre une position de freinage et 

10 une position de roulement,sous Taction d'un levier de commande cooperant avec une portion 
mobile de ladite chaussure ou avec le bas de la jambe,par le fait que les plaquettes de frein 
interchangeables sont fixees sur les tringles laterales,de telle sorte que, dans la position de freinage 
des tringles, lesdites plaquettes soient en contact a pression contre des disques que presentent les 
flancs des roues destinees a etres freinees,que les tringles sont pourvues de parties coniques situees 

15 entre deux roues permettant le resserement des tringles et la mise en pression des plaquettes sur les 
disques,et par le fait que des moyens de rappel permettent Tecartement des tringles lorsqu'aucune 
action n'est exercee sur ledit levier de commande. 

2. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 .caracterise par le fait que chaque tringle laterale 
20 est en deux demis parties. 

3. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 , caracterise par le fait que chaque demis partie 
de tringle comporte une partie conique situee entre deux roues a des distances des roues en fonction 
des valeur de pression que Ton veut attribuer a chaque roues. 

25 

4. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 ,caracterise par le fait que les parties coniques 
des tringles cooperent avec des contres -parties egalement coniques solidaires des flancs lateraux du 
chassis. 

30 5. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 ,caracterise par le fait Tangle des cones est 
compris entre 20 et 35 degres. 

6. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 , caracterise par le fait que les tringles laterales 
sont deplacees longitudinalement par un levier de commande pivotant longitudinalement a Tarriere 

35 du patin. 

7. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1, caracterise par le fait qu'une entretoise conique 
est disposee entre les deux demis tringles. 

40 8. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1, caracterise par le fait que le levier de 

commande est en deux parties,dont la partie superieure est reglable pour permettre Tajustage de 
Tintensite de freinage. 

9. Patin a roulettes en ligne selon la revendication 1, caracterise par le fait que les tringles laterales 
45 comportent quatre plaquettes de frein cooperant avec la partie superieure des disques permettant un 

auto-freinage. 

10. Roue pour patin a roulettes en ligne selon la revendication 1, caracterise par le fait qu'elle 
comporte un disque de freinage encastre de maniere amovible sur une cage comportant un 

50 roulement a billes. 
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1 L Roue pour patin a roulettes en ligne selon la revendication 1 , caracterise par le fait qu'elle 
comporte un disque encastre directement sur le roulement a billes de fa?on a etre solidaire de celu 
ci. 

12. Roue pour patin a roulettes en ligne selon la revendication 1, caracterise par le fait qu'un joint 
antifriction et termique est monte entre le disque et le flancs de la roue. 
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ABREGE 



Le patin a roulettes en ligne comporte un chassis sur lequel est fixee une chaussure et sont montees 
quatre roues ainsi qu'un dispositif de freinage par disques agissant sur quatre roues. Le dispositif est 
commande par un levier vertical pivotant vers Tarriere par le positionnement en ciseaux de Tune 
des jambes du skater. 



Figure 2 



